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1 GRUNDLAGEN

1.1 Allgemeines, Aufgabenstellung

Die Stadtgemeinde St. Veit an der Glan beauftragte das Ziviltechnikerbtro CCE Ziviltechniker
GmbH mit der Erstellung eines Radwegkonzeptes (Masterplans). Dieser dient als Grundlage
fur den Aufbau eines leistungsfahigen, modernen und attraktiven Radwegenetzes im
gesamten Stadtgebiet. Ziel ist es, die Verkehrssicherheit zu erhéhen, den Radverkehrsanteil
im Alltagsverkehr zu steigern und zugleich das urbane Erholungspotenzial zu verbessern.

Darlber hinaus ist der Masterplan im Klimaneutralitdtsfahrplan 2040 der Stadtgemeinde St.
Veit/Glan (,Leuchtturm fir resiliente Stadte — Klimaneutralitatsfahrplan 2040") als zentrales
Handlungsziel verankert.

1.1.1 Auszug aus dem Projektbericht und dem Klimaneutralitatsfahrplan

Ziel des Projekts ist es, am Beispiel der im Klimaschutz bereits sehr aktiven Stadtgemeinde
St. Veit/Glan 6sterreichische Kleinstadte (Uber 10.000 Einwohner) darauf vorzubereiten,
Strategien, Malnahmen und Kapazitaten fur die Erreichung der Klimaneutralitat zu entwickeln
und ihre Resilienz zu starken. Der inhaltliche Schwerpunkt liegt auf den Bereichen Energie,
Gebéaude und Mobilitat.

Die Auswahl der Energie- und Klimaziele sowie die Erarbeitung des Konzeptes erfolgen in
enger Zusammenarbeit mit den relevanten Akteuren und der Bevdlkerung — inshesondere
durch Workshops und partizipative Dialogprozesse. Eine begleitende Offentlichkeitsarbeit
sorgt fur Information, Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung aller beteiligten Gruppen.
Hierbei werden sowohl klassische als auch digitale Medien genutzt.

Wahrend des gesamten Projektverlaufs werden die kommunalen Schnittstellen analysiert, um
Synergien zu erkennen und bestehende Strukturen bestmdoglich einzubinden. AbschlielRend
werden konkrete Malinahmen flr erste lokale Umsetzungsvorhaben ausgewahlt und deren
praktische Umsetzung begleitet.

Im Handlungsfeld Mobilitat (laut Klimaneutralitatsfahrplan) wird das gesamte Radwegenetz der
Stadtgemeinde St. Veit/Glan untersucht. Ziel ist die Erstellung eines Masterplans zur
schrittweisen Erweiterung und Verbesserung des Netzes, um das Radfahren als
Verkehrsmittel sicherer und attraktiver zu gestalten. Daruber hinaus sollen Abstellanlagen und
Servicestationen geprtift und deren Ausbau geplant werden.
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1.2 Allgemeines

Der im Masterplan zu betrachtende Bereich erstreckt sich Uber die Hauptverkehrsrouten
zwischen den Ortschaften St. Veit — Horzendorf — Glandorf — St. Donat.

Weiters wurden Hauptverkehrsrouten innerhalb des Stadtgebietes von St. Veit, Nebenrouten
bzw. Mischverkehr bei Anliegerstralien sowie die Platzierung von sinnvoller Radinfrastruktur
(Servicestationen, Abstellplatze, Park & Ride, Verleihstationen, etc.) betrachtet.

Abbildung 1: Ubersicht Projektsgebiet (Quelle: KAGIS)

1.3 Entwurfsunterlagen

Fir die Bearbeitung dieses Projektes standen folgende Unterlagen zur Verfigung:

>

vV VYV V V

Begehungen vor Ort

RVS in der letztglltigen Fassung

Kataster des Planungsgebietes vom Amt der Karntner Landesregierung
Orthophoto des Planungsgebietes (KAGIS-Geoinformation Land Karnten)

Hohendaten des Planungsgebietes (KAGIS-Geoinformation Land Karnten)
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2 BESTAND

2.1 Bestehender Uiberregionaler Radweg R5 / R7

Der Uberregionale Radweg R7 bzw. R5 fiuhrt von Osten kommend aus der Gemeinde St.
Georgen am Langsee entlang der Glan und bildet die Verbindung nach Liebenfels. Der
Streckenverlauf erfolgt derzeit Uberwiegend im Mischverkehr, grofRtenteils jedoch auf
verkehrsberuhigten Nebenstralien.

In nérdlicher Richtung zweigt der Radweg R7 im Bereich des Hallenbades ab und verlauft bis
zur Querung der B82 Seeberg Stralle (Volkermarkter Stralde) als getrennter Radweg. Danach
fuhrt er weiterhin eigenstandig bis zur Taggenbrunner Stralde, ehe er bis zur Unterfliihrung der
OBB wieder in den Mischverkehr tibergeht. Nach der Unterquerung der Bahntrasse sowie der
B94 Ossiacher Stral3e (Villacher Straf3e) verlauft der R7 erneut als getrennter Radweg entlang
der Bundesstral’e und stellt die Gberregionale Verbindung nach Frauenstein her.

In stdlicher Richtung (nach Klagenfurt) zweigt der R7 im Bereich des OBI-Marktes bzw.
Mébelix ab. Hier fihrt die Route teils Uber bestehende Strafden, teils Uber kurze Abschnitte
eines separaten Radwegs. In diesem Bereich durchquert der Radweg ein Industriegebiet, in
dem verstarkt Schwerverkehr auftritt.

2.2 Stadtgebiet St. Veit

2.21 Bereich B94 Ossiacher StraBe (Villacher StraRe)

Der bestehende Radweg an der B94 Ossiacher Stralle (Villacher Stral’e) beginnt ab der
Hoérzendorfer Stra’e rechtsseitig in Richtung Nordosten (stadteinwarts) bis zur nahe
gelegenen Uberfahrt (iber die BundesstralRe. AnschlieRend verlauft der Radweg linksseitig bis
auf Hohe der Schiel3stattallee bzw. dem Rennbahngelande. Hier befindet sich wiederum eine

Seite 3 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

Uberfahrt und der separate Radweg verlauft rechtsseitig bis zur Einfahrt in die Blrgergasse
bzw. Einfahrt zur Blumenhalle. Der Radverkehr fuhrt anschlielfend im Mischverkehr Uber die
Burgergasse und weiter vorbei an der Klosterkirche bis tber die Marktstrafle zum Anschluss
an den separaten Radweg der Marktstralle bzw. B94.

Von der Marktstrae verlauft der separate Radweg entlang der Bundesstral’e bis zur
PrinzhoferstralRe und weiter zum Kreisverkehr (Kreuzung L71 Zollfeld Stral3e (Klagenfurter
StralRe)). Nach der Querung der Landesstralle ist der Radverkehr auf einer Lange von ca.
30 m im Kreisverkehrsbereich nur im Mischprinzip méglich.

AnschlieRend verlauft der Radweg wiederum rechtsseitig, stadtauswarts, bis zur B82 Seeberg
Stralde (Volkermarkter Strafe).

Ab Hohe der B82 gibt es bis zum Bahnhof nur mehr einen ausgewiesenen Radfahrstreifen auf
der B94. Nach dem Bahnhofsgelande gibt es einen bestehenden Geh- und Radweg bis zur
bestehenden Unterfiihrung der OBB-Strecke bzw. der Uberfahrt der B94 Ossiacher StraRe
(Villacher Strafde) des Uberregionalen Radweges R7.

2.2.2 Bereich B82 Seeberg Strale (Volkermarkter StraRe)

Auf der Volkermarkter Stralle gibt es ab der Kreuzung zum Hallen- und Freibad stadteinwarts
bis zur Einfahrt in die Johann Pacher Stralde (vor dem Hofermarkt) stadteinwarts nur auf der
linken Seite einen Radweg. Im Bereich dieser Kreuzung ist eine markierte Radfahriberfahrt
vorhanden. Ab diesem Punkt, bis zur Radfahrtberfahrt auf Hohe der Gartnerei Sattler, verlauft
der Radweg links- und rechtsseitig richtungsgebunden.

Aber der Gartnerei verlauft der Radweg wiederum stadteinwarts nur auf der linken Seite, hier
gibt es auch linksseitig eine Unterfiihrung der OBB-Strecke nur fiir Radfahrer, rechtsseitig gibt
es eine UnterfUhrung fur FuRganger.

Zwischen Gartnerei und Unterfihrung zweigt auch die bestehende Verbindung zum
Uberregionalen Radweg R5 ab, hierfiir wird der bestehende asphaltierte Weg parallel zur Bahn
genutzt, dieser ist nur flr Fahrzeuge zur Feldbestellung sowie Fahrrader freigegeben.

Nach der Unterfiihrung der OBB-Strecke verlauft der bestehende Radweg bis zur Querung vor
dem Kreisverkehr. Danach verlauft der Radweg rechtsseitig stadteinwarts Richtung B94
Ossiacher StralRe (Villacher Strale).

2.2.3 Bereich L71 Zollfeld StraRe (Klagenfurter StraRe)

Vom Bereich der Firma Fundermax in Glandorf gibt es rechtsseitig stadteinwarts einen
ausgewiesenen Geh- und Radweg bis zum Anschluss im Bereich der Glangasse an den
Uberregionalen Radweg R5. Im Bereich der Glangasse bis Gber die S37 gibt es ebenfalls einen
kirzlich errichteten Geh- und Radweg. Weiters gibt es einen neu errichteten Ubergang vom
Obi zum Mdobelix.

Bis zum Anschluss an die B94 Ossiacher Stralle (Villacher Stralde) verlauft der Radverkehr im
Mischprinzip auf der Landesstrale.
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2.2.4 Bereich SchieBstattallee / Rennbahngelande

In der Schiel3stattallee gibt es keinen separaten Geh- und Radweg, der Radverkehr fihrt im
Mischverkehr bis zur B94 Ossiacher Strale (Villacher Strale). Ab Hohe des
Rennbahngeldndes kann allerdings der Radverkehr Gber den bestehenden Gehweg Richtung
B94 bzw. nach Richtung Osten zur Marktstrale genutzt werden.

2.2.5 Bereich Anbindung Krankenhaus (Erlgasse, Lindengasse, Spitalgasse)

Fir die Anbindung des Krankenhauses gibt es nur das bestehende Verkehrswegenetz im
Mischprinzip, da es in diesem Bereich keinen separaten Radweg gibt. Die Erlgasse kann nur
im Einbahnsystem Richtung Krankenhaus, die Lindengasse bzw. die Zensweger Stralle auf
einer Lange von ca. 70 m im Einbahnsystem weg vom Krankenhause befahren werden.

2.2.6 Bereich Hauptplatz / Schillerplatz / Friesacher StraRe

Der Hauptplatz ist als FuRgangerzone ausgewiesen, der Radverkehr ist in diesem Bereich
allerdings erlaubt.

Im Bereich des Schillerplatzes westlich und nérdlich der Volksschule gibt es nur einen
bestehenden Gehweg, der Radverkehr fiihrt im Mischprinzip auf der Stral’e. Der beidseitig
befahrbare Radweg in der Friesacher Strale beginnt erst ab der Einfahrt zum Tennisplatz
bzw. Arbeiterkammer. Ab der Hohe der Rot-Kreuz-StralRe flihrt der Radverkehr im
Mischprinzip auf der GemeindestralRe bis zur Kélnhofallee. Im Bereich der Mittelschule bis zur
Bushaltestelle gibt es einen bestehenden, ca. 3,25 m breiten, Gehweg, der somit die Breite es
Geh- und Radweges aufweist, aber nicht beschildert oder markiert ist. Anschliefdend fuhrt der
Radverkehr wiederum im Mischprinzip auf der Gemeindestralie.

2.2.7 Bereich Doktor-Arthur-Lemisch-StraRe

Im Bereich der Grabenstralle / Doktor-Arthur-Lemisch-StraRe flhrt der Radverkehr im
Mischprinzip Uber die Gemeindestralten. In der Doktor-Arthur-Lemisch-Stralle beginnt auf
Hohe der Stiegengasse linksseitig Richtung Osten ein beidseitig befahrbarer Radweg bis auf
Hohe der Kdlnhofallee. In weiterer Folge flhrt der Radverkehr bis zur B94 Ossiacher Stralte
(Villacher Straf3e) im Mischprinzip.

2.2.8 Bereich MarktstraBe / Lastenstrafe

Im Bereich der Markt — sowie der Lastenstralle gibt es einen bestehenden, in beide Richtungen
befahrbaren, Radweg, auf der Trennlinie befindet sich allerdings die bestehende
Stralienbeleuchtung.

2.2.9 Bereich Friedhof / Herzog Bernhard StraRe

Abgehend von der B82 Seeberg Stralte (Volkermarkter Stral3e) kann der bestehende Gehweg
Richtung Friedhof als Radweg genutzt werden. Fur den Weg durch den Friedhof gilt derzeit
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ein Verbot fir Rollerskaten und Radfahren, diese Strecke kdnnte als Schiebestrecke deklariert
werden, um eine Verbindung zur Friedhofstral3e herzustellen.

Die Friedhofstralle sowie die gesamten Bereiche der Herzog Bernhard Stralie stellen eine
Verbindung zum &stlich gelegenen Uberregionalen Radweg R7 dar. Ein Teilbereich der Herzog
Bernhard Strale ist als Fuligangerzone ausgewiesen und kann fir den Radverkehr genutzt
werden.

2.3 Glandorf

Abbildung 3: Bereich Glandorf — Verbindungen Bestand

Im Bereich von Glandorf gibt es entlang der L71 Zollfeld Stra3e (Klagenfurter Stral3e) bereits
einen bestehenden, separaten Radweg. Dieser ist aber zum Teil zu schmal und soll im Zuge
eines Ausbauprojektes mit dem Land Karnten, Abteilung 9, mittels Querschnittsanpassung
verbreitert werden.

Weiters gibt es im Bereich des Bahnweges bzw. Dammweges Uber die Kalten Kellerstralle
eine Verbindung zum Radweg R5/R7 an der Glan. Vom Dammweg gibt es eine bestehende
UnterfUhrung zur L71 Zollfeld StralRe, die im Mischprinzip befahrbar ist.

Im Bereich des Industriegebietes stdlich von Glandorf fihrt der Uberregionale Radweg R7
derzeit Uber die mittlerweile durch Schwerverkehr stark befahrene Gemeindestral3e Richtung
Siuden bzw. Richtung Klagenfurt.
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2.4 St. Donat

Abbildung 4: Bereich St. Donat — Verbindungen Bestand.

Im Bereich der L71 Zollfeld Straf3e (Klagenfurter Stralle) gibt es keinen bestehenden Radweg
um vom Ortsgebiet, besonders vom neu besiedelten Ortsteil, Richtung St. Veit zu kommen.

Im nérdlichen Bereich von St. Donat zweigt eine drtliche Verbindung Richtung Westen uber
bestehende, verkehrsberuhigte Straflen in Richtung des Uberregionalen Radwegnetzes ab.
Hier besteht allerdings nur die Moéglichkeit bis zum Mdobelix bzw. in das Industriegebiet zu
kommen. Richtung Klagenfurt (Stidwesten) ist aufgrund der fehlenden Querungsmaglichkeit
der OBB Sudbahn keine Verbindung zum Radweg R7 méglich.

Vom Uberregionalen Radweg R7 gibt es im Stiden des Industriegebietes eine Verbindung tber
bestehende StralRen Richtung Horzendorf bzw. zum Hoérzendorfer See.

Seite 7 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

2.5 Horzendorf

Fg
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i

Abbildung 5: Bereich Hérzendorf — Verbindungen Bestand

Vom Hérzendorfer See bzw. im Ortsgebiet von Hérzendorf gibt es nur die Mdglichkeit die
bestehende L82 Hérzendorfer StralRe zu nutzen. Im Norden der Ortschaft gibt es einen neu
errichteten separaten Radweg entlang des Hérzendorfer Baches in Richtung Unterbergen.

Vom Ortsteil Unterbergen gibt es auch eine bestehende, verkehrsberuhigte Verbindung bis
zur Schiel3stattallee.

In weiterer Folge verlauft der Radweg bis zur Sportanlage St. Veit Uber bestehende Strallen.
Von der Sportanlage bis zum Anschluss an den R5, im Bereich der Glan, wurde bereits ein
separater Radweg errichtet.

Vom Radweg R5 an der Glan gibt es weiters einen bestehenden, separaten Radweg entlang
der L82 Hoérzendorfer Strale bis zur B94 Ossiacher Stralde (Villacher StralRe), hier quert der
Radweg die Strale und verlauft dann in Richtung Stadtzentrum St. Veit entlang der
BundesstralRe bis auf Hohe des Rennbahngelandes.
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3 AUSBAU RADWEGENETZ - MASSNAHMEN

3.1 Ausbauparameter

Die Ausbauparameter fir neue Radwege betragen gem. RVS 03.02.13 Radverkehr:

Abbildung 6: RVS 03.02.13, Tabelle 10, Grundbreiten fiir Radfahranlagen

Empfehlung innerstadtisch: Breite 2,3 m (gem. RVS 03.02.13; Ausbaustufe D, Gemischter
Geh- und Radweg)

Empfehlung Uberregionaler Radweg aulerorts: Breite 3,3 m (gem. RVS 03.02.13;
Ausbaustufe B, Gemischter Geh- und Radweg)

Sicherheitsabstand zum Fahrbahnrand mind. 0,5 m

Sicherheitsabstand zu festen Hindernissen mind. 0,25 m
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Abbildung 7: RVS 03.02.13, Tabelle 11, Erforderliche Schutzstreifen

Abbildung 8: RVS 03.02.13, Tabelle 4, Elemente des Verkehrs- und Lichtraumes
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Notwendige Breiten fir die Begegnung von Fahrzeugen innerorts (gem. RVS 03.04.12
Straflenplanung Innerortstral3en):

Abbildung 9: RVS 03.04.12, Tabelle 3, Breite der Fahrflache der Richtungsfahrbahn (ohne Kurvenzuschléage) in
Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit v

Begegnung Bus/LKW — PKW: mind. 5,50 m
Begegnung Bus/LKW — Bus/LKW: mind. 6,50 m
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3.2 Stadtgebiet St. Veit

3.2.1 Bereich B94 Ossiacher StraRe (Villacher StraRe)
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Abbildung 10: Bere/ch B94 Ossiacher StraBe ( V/IIacher StraBe)

Die B94 Ossiacher Stralle (Villacher StraRe) soll im Bereich vom Schillerplatz bis zum
bestehenden Ubergang des Uberregionalen Radweges R7 im Zuge im Zuge eines
Ausbauprojektes mit dem Land Karnten, Abteilung 9, mittels Querschnittsanpassung
angepasst und verbreitert werden. Der bestehende Ubergang 6stliche des Bahnhofbereiches
soll verbreitert werden.

Abb/ldung 11: Bereich B94 Ossiacher Stral3e (Villacher StraBe) Verbreiterung Gehsteig (Quelle: google maps)
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Abbildung 12: Bereich B94 Ossiacher Stral3e (Villacher StraBe) nach Bahnhof — Verbreiterung Gehsteig (Quelle:
google maps)
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Strae) — Verbreiterung Ubergang (Quelle: google maps)
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Abbildung 13: Bereich B94 Ossiacher Strae (Villacher
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3.2.2 Bereich Friesacher StraBe — Anbindung Doktor-Arthur-Lemisch-StraRe
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Abbildung 14: Bereich Friesacher Stral3e — Anbindung Doktor-Arthur-Lemisch-Stral3e

Im Bereich des Fuchspalastes, beim Ubergang vom Schillerplatz zur Friesacher Strale, soll
der bestehende Gehsteig auf einer Lange von ca. 30 m verbreitert werden und die Einbahn
aufgrund der Engstelle verlangert werden.

Abbildung 15: Bereich Friesacher Stral3e — Verbreiterung Bestand Ubergang Schillerplatz (Quelle: google maps)

Am Rande des Sportareals soll ein neuer Geh- und Radweg als Verbindung zur Doktor-Arthur-
Lemisch-Strafl’e mit einer Lange von ca. 150 m errichtet werden.
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Abbildung 16: Bereich‘ r;eue Verbindung Doktor-Arthu‘r-Lemisch-S

Eine Verbreiterung des Bestandes auf Hohe der Kelag ist nur durch den Wegfall der
bestehenden Parkplatze bzw. durch die Verlangerung der Einbahn mdoglich. Dieser Bereich
weist eine Lange von ca. 160 m auf.

-

Abbildung 17: Bereich Friesacher Stral3e — Verbreiterung Bes;‘é_;ld Hbhe Kelag ( Quelle: google maps)

Bis zum Ende der Friesacher StralRe bzw. um einen Anschluss an den bestehenden
Uberregionalen Radweg R7 herzustellen, kann ab Hohe der Bushaltestelle vor der Mittelschule
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der bestehende Gehsteig mittels Querschnittsanpassung auf einer Lange von ca. 280 m
verbreitert werden.

A
Abbildung 18: Bereich Friesacher Stralle — Héhe Tankstelle (Quelle: google maps)

3.2.3 Bereich Kolnhofallee

In der Kolnhofallee ware eine Verbreiterung des bestehenden Gehweges mdglich, die
gesamte Breite der Stral3e betragt inkl. Gehsteige ca. 9,5 m. Im Zuge dieser Verbreiterung
wurde aber der Gehsteig auf der gegenuberliegenden Seite wegfallen, da nur mehr eine Breite
von ca. 0,95 m Ubrigbleiben wirde.

Abbildung 19: Bereich Verbreiterung Kélnhofallee (Quelle: google maps)
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3.2.4 Bereich Hauptplatz / Schillerplatz

Abbildung 20: Bereich Hauptplatz

Der Hauptplatz ist derzeit als FulRgangerzone ausgewiesen, der Radverkehr ist in diesem
Bereich allerdings erlaubt.

Im Bereich des Schillerplatzes kann der Gehsteig auf der westlichen Seite der Volksschule zu
einem Geh- und Radweg verbreitert werden.

Seite 17 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

Nach dem Ausbau des Geh- und Radwegs westlich der Volksschule entsteht im Bereich der
gepflasterten Bushaltestelle ein potenzieller Konfliktpunkt. Dort treffen Fuldganger, wartende
Schulkinder und Radfahrer auf engem Raum zusammen.

Fir die Gestaltung dieses Abschnitts bieten sich folgende Varianten an:

- Variante 1 — Ende des Radwegs vor dem Zebrastreifen:
Der Radweg endet vor dem FulRgangeribergang, sodass sich Radfahrer wieder in den
Mischverkehr einordnen. Diese Lésung gilt als die sicherste, da sie eine Vermischung
von wartenden Personen und Radfahrern im Bereich der Bushaltestelle vermeidet.

- Variante 2 — Getrennter Radfahrstreifen hinter der Bushaltestelle:
Alternativ kann hinter dem Warte- bzw. Einstiegsbereich ein eigener Radfahrstreifen
markiert oder baulich abgetrennt werden. Um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
— insbesondere der wartenden Kinder — zu gewahrleisten, sollte dieser Streifen jedoch
vor der bestehenden Rampe zum Schuleingang enden. Ab diesem Punkt missen
Radfahrer absteigen und Uber den Gehsteig sowie den Fuligangeribergang auf den
gegenuberliegenden Geh- und Radweg wechseln.

Abbildung 22: Bereich Schillerplatz — Bushaltestelle (Quelle: google maps)
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3.2.5 Bereich Kanaltaler Siedlung

Abbildung 23: Bereich Kanaltaler Siedlung

Im Zuge der Umgestaltung der Grillparzerstrale und Leopold-Polanz-Stral3e in der ,Kanaltaler
Siedlung“ soll der Radverkehr mitberticksichtigt werden.

j:l :‘:;:.:: ! j

Abbildung 24: Berelch Kana/taler S/ed/ung Grl//parzerstraBe (Que//e google maps)
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Abbildung 25: Bereich Kanaltaler Siedlung — Leopold-Polanz-Stra3e (Quelle: google maps)

3.2.6 Bereich B82 Seeberg StraBe (Volkermarkter Strae)

Im Bereich der Volkermarkter Strafl3e soll die Trennung zwischen Geh- und Radweg entfernt
werden, somit kann beidseitig ein kombinierter Geh- und Radweg entstehen. Dazu ist nur die
Anpassung der Markierung notwendig.

s
e
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Abbildung 26: Bereich Anschlussstelle S7 bis Unterfiihrung OBB (Quelle: google maps)
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Im Bereich von der OBB-Unterfiihrung bis zur Querung vor dem Kreisverkehr, auf Hohe des
Tankstellengelandes, weist der bestehende Geh- und Radweg nur eine Breite von ca. 2,20 m
auf. Hier ist eine Verbreiterung nur in Absprache mit dem Tankstellenbetreiber bzw. des
Grundeigentimers moglich.

L+ 8l

Abbildung 27: Bereich Anschlussstelle S7 bis Unierﬁ]hrun@ OBB (Quél/e: google maps)

3.2.7 Bereich Lastenstrae

In der LastenstralRe gibt es eine markierte Trennung zwischen Geh- und Radweg. Hier soll die
StraRenbeleuchtung an den Gehsteigrand versetzt werden und die Trennlinie entfernt werden,
um einen kombinierten Geh- und Radweg ohne Barriere zu schaffen.

Abbldung 28: Bereich Lastenstral3e (Quelle: google maps)

Seite 21 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

An der Kreuzung Lastenstralle / Martin-Luther-Stral3e ist derzeit der Gehweg baulich vom
Radweg getrennt durch ein Blumenbeet. In diesem Bereich soll ebenfalls ein kombinierter
Geh- und Radweg entstehen, dazu ist es notwendig das Blumenbett zu verkleinern bzw.
entsprechend den notwendigen Breiten anzupassen.

| L :

e

Abbildung 29: Bereich LastenstralBe — Einfahrt Martin -Luther-Strae (Quelle: google maps)

3.2.8 Bereich MarktstraBe

Im Bereich der MarktstraRe soll ebenfalls die Versetzung der Stralenbeleuchtung an den
Gehsteigrand erfolgen, um einen homogenen, kombinierten Geh- und Radweg herzustellen.

= A2

Abbildung 30: Bereich Marktstrae (Quelle: google maps)

Seite 22 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

3.3 Glandorf

3.3.1 L71 Zollfeld StraBe (Klagenfurter StraRe) — Bereich Anschlussstelle S37 bis
Unterfithrung OBB

EA L " i

Abbildung 31: Bereich Anschlussstelle S37 bis Unterfiihrung OBB

Im Bereich der Glanbriicke gibt es bereits einen verbreiterten Randbalken, der als Geh- und
Radweg genutzt werden kann. Eine Verbesserung der bestehenden Situation kann durch die
seitliche Montage des Gelanders erreicht werden.

Abbildung 32: Bereich Glanbriicke (Quelle: google maps)
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Bis zum Anschluss an den bestehenden Radweg im Bereich des Bahnweges muss noch ein
neuer Geh- und Radweg mit einer Lange von ca. 350 m errichtet werden.

Abbildung 33: Bereich Glanbriicke bis Anschluss Bahnweg (Quelle: google maps)

3.3.2 L71 Zollfeld StraBe (Klagenfurter StraBe) — Bereich Unterfiihrung OBB bis
Fundermax

Abbildung 34: Bereich Unterfiihrung OBB bis Fundermax

Nach der Unterfiilhrung der OBB Siidbahn soll der bestehende Gehweg zu einem Geh- und
Radweg auf einer Lange von ca. 310 m verbreitert werden. Dies soll mittels
Querschnittsanpassung im Zuge eines Ausbauprojektes mit dem Land Karnten, Abteilung 9,
verbreitert werden.

Seite 24 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

AnschlieBend kann der Geh- und Radweg auf einer Lange von ca. 315 m als Bestand bleiben,
bis nach der Bushaltestelle im Bereich des Areals der Firma Fundermax. In weiterer Folge soll
der bestehende Geh- und Radweg wiederum mittels Querschnittsanpassung auf einer Lange
von ca. 585 m verbreitert werden.

s

Abbildung 36: Bereich Bushaltestelle Fundermax bis Bestand (Quelle: google maps)
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Der bestehende Gehsteig im Bereich vor und nach der Unterfiihrung soll im Zuge des Ausbaus
aufgelassen werden, da dieser vor allem im Bereich der Unterfihrung nicht die geforderten
Mindestbreiten der RVS aufweist. Auch im Bereich nach dem Industriebereich linksseitig

Richtung St. Veit kann der Gehsteig aufgelassen werden, da hierfur keine Notwendigkeit
vorhanden ist.

Abbildung 37: Bereich Unterfiihrung OBB (Quelle: google méps)

3.3.3 L71 Zolifeld StraBe (Klagenfurter StraBe) — Bereich Querungshilfe

Abbildung 38: Geplante Querungshilfe L71
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Um ein leichteres Uberqueren der L71 Zollfeld Strale (Klagenfurter StraRe) in Richtung
Westen zur Magdalensbergsiedlung zu ermdglichen, soll in Kreuzungsnahe eine Mittelinsel
als Querungshilfe errichtet werden. Dadurch verkurzt sich in diesem Bereich der Linksabbieger
zu den ansassigen Firmen, ist aber mit einer Aufstelllange von mind. 20 m noch ausreichend
bzw. muss mit dem StralRenbauamt abgeklart werden. Die notwendige Anfahrsichtweite gem.
RVS 03.05.12 plangleiche Knoten — Kreuzungen bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h
betragt a = 85 m, diese kann eingehalten werden. Weiters wurde auch das Ausfahren eines
Mdllfahrzeuges und eines Sattelschleppers in diesem Bereich Uberprift und dies ist auch mit
der Querungshilfe méglich.

Seite 27 von 37



Stadtgemeinde St. Veit an der Glan Radwegkonzept
Masterplan 10.11.2025 | vO

3.3.4 Bereich Industriegebiet

Abbildung 40: Bereich Industriegebiet Glandorf

Im Bereich des Industriegebietes stdlich von Glandorf fihrt der Uberregionale Radweg R7
derzeit Uber die mittlerweile durch Schwerverkehr stark befahrene Gemeindestralie.

Im Zuge einer kinftigen Erweiterung des Industriegebietes soll ein separater Ge- und Radweg
miterrichtet werden, damit eine neue Verbindung von der Gemeindestralte entlang der Glan
wieder zum R7 bzw. einer Gemeindestral’e hergestellt werden kann. Dieser neue Geh- und
Radweg wiirde eine Lange von ca. 250 m inkl. Briicke tber die Glan aufweisen.

Die bestehenden Gemeindestrallen konnten als Radwege genutzt und ausgewiesen werden.
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3.3.5 Bereich B82 Seeberg StraRe (Volkermarkter StraBe) — Bereich Hallen- und
Freibad
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Abbildung 41: Bereich Anschluss St. Georgen am Léngsee

Abgehend vom Uberregionalen Radweg R7 kann durch eine Verbreiterung des bestehenden
Gehweges und den Neubau eines Geh- und Radweges ein Uberregionaler Anschluss zur
Gemeinde St. Georgen am Langsee hergestellt werden.

Die Verbreiterung des Bestandes muss auf einer Lange von ca. 65 m erfolgen, anschliel3end
kann der neu zu errichtende Radweg entlang der B82 Seeberg Stralle (Volkermarkter Stral3e)
und dann unterhalb der Uberfiihrung der S37 Klagenfurter Strake Richtung Norden gefiinhrt
werden und muss dann mittels Schleife Richtung Osten wieder zur B82 geflihrt werden. Dieser
Neubau weist eine Lange von ca. 600 m bis zur nachsten Hauszufahrt auf.

Abbildung 42: Bereich Anschluss St. Georgenam Léngsee (Quelle: google maps)
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3.4 St. Donat

3.41 Bereich L71 Zollfeld StraRe (Klagenfurter StraBe) / Anbindung liberregionaler
Radweg

Abbildung 43: Bereich L71 - Geplanter Radweg Richtung Westen

Im Bereich der L71 Zollfeld StralRe (Klagenfurter Straf3e) soll im Bereich des bestehenden
Fuldgangeriberganges, Richtung neues Siedlungsgebiet, ein Geh- und Radweg mit einer
Lange von ca. 45 m neu errichtet werden. In Richtung Norden (Abzweigung nach
Hochosterwitz) soll der bestehende Gehsteig auf eine Gesamtlange von ca. 65 m verbreitert
werden. Hierfir ist allerdings die Adaptierung der Bushaltestelle inkl. Wartehaus notwendig.

Um die Verbindung zur Gemeindestral3e, bei der Unterfuhrung der S37, herzustellen, muss
bis zur Abzweigung auf eine bestehende Stralde ein kurzes Stick (ca. 15m) ein neuer Geh-
und Radweg entlang der L71 errichtet werden. AnschlieRend soll auf einer Lange von
ca. 240 m eine bestehende Stralde saniert und als Radweg im Mischprinzip genutzt werden.
In weiterer Folge muss ein Radweg mit einer Lange von ca. 370 m neu errichtet werden.
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3.4.2 Anbindung liberregionaler Radweg Richtung Siiden
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Abbildung 45: Geplanter Radweg Richtng Siiden

Im Zuge der Verbreiterung der S37 besteht auf der Ostseite evtl. die Moglichkeit, in
Kooperation mit der Asfinag, die Verbreiterung des Briickentragwerkes herzustellen. Dadurch
kénnte die OBB Siidbahn (berfahren werden und ein Anschluss an die bestehende
Gemeindestralie hergestellt werden. Dieser neu zu errichtende Radweg inkl. Briicke wirde
eine Lange von ca. 820 m aufweisen.

Eine weitere mdgliche Variante ware auch die Unterfliihrung der OBB Siidbahn zwischen der
S37 und der Glan, um so eine Verbindung von St. Donat an den Uberregionalen Radweg R7
in Richtung Klagenfurt herzustellen.

Vom bestehenden Radweg R7 soll im Bereich des Industrieparks Sid ein Anschluss zum
bestehenden oértlichen Radweg in Richtung Norden mit einer Lange von ca. 135 m neu errichtet
werden.
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Abbildung 46: Geplanter Radweg Anschluss Industriepark Sid

3.5 Horzendorf

3.5.1 Radweg entlang Hérzendorfer Bach

Abbildung 47: Geplanter Radweg entlan Hébrzendorfer Bach

Um die stark befahrene L72 Horzendorfer Stralle vom Ortsgebiet von Hoérzendorf bis zum
Horzendorfer See zu umgehen, soll entlang des Hoérzendorfer Baches ein neuer Radweg mit
einer Lange von ca. 1200 m errichtet werden. In diesem Bereich gibt es zum Teil eine
offentliche Wegparzelle.
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e FAHRRADABSTELLPLATZE

Die Notwendigkeit von Fahrradabstellplatzen ergibt sich aus mehreren praktischen,

stadtebaulichen und 6kologischen Griinden:

» Forderung des Radverkehrs: gute Abstellmdglichkeiten sind eine zentrale

Voraussetzung, damit mehr Menschen das Fahrrad als alltagliches Verkehrsmittel
nutzen und den Radverkehr attraktiv, sicher und alltagstauglich zu gestalten

Geordnete Abstellanlagen verhindern wildes Abstellen, Anlehnen an Hausmauern und

blockierte Gehwege

» Abstellanlagen an Bahnhdfen,

Kombination von Rad und OPNV

» Sichere, Uberdachte und beleuchtete Abstellplatze verhindern Diebstahl

Beschadigung

Haltestellen und Arbeitsplatzen fordern die

Im Gemeindegebiet von St. Veit an der Glan gibt es derzeit folgende o6ffentliche

Fahrradabstellanlagen:

Tabelle 1: Bestehende 6ffentliche Fahrradabstellpldtze

Standort

Anzahl

Beleuchtung

PP Wanderweg Muraunberg

1 Stk.- je 5 Rader

Nein

Brauhausgasse — hinter Rathaus

2 Stk.- je 5 Rader
+ 1 Wiener Blgel

Beleuchtung

Hauptplatz — vor Rathaus

2 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz — bei Sparkasse

3 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz - bei Nah & Frisch

2 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz - Museum

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz - vor Vitus Apotheke

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz - Cafe Holzmann - Pulcinella

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Hauptplatz - vor Durchgang Kirchplatz

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Unterer Platz - vor Bicherei

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Unterer Platz - vor Barenapotheke

1 Stk.- je 5 Rader

Beleuchtung

Waagstralie - Oktoberplatz

1 Wiener Bugel

Beleuchtung

Schillerplatz 1 Wiener Bugel Beleuchtung
Feuerwehrtor 1 Wiener Bugel Beleuchtung
Spitalgasse 1 Wiener Bugel Beleuchtung

Lindengasse

1 Wiener Bugel

Beleuchtung
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12 Rader

Hallenbad / Freibad + Tennishalle 30 Wiener Bugel Beleuchtung
Tennishalle KdIinhof (Arthur-Lemisch-Strale) 1 Stk.- je 5 Rader Nein
Rauter-Parkplatz — Park & Ride Doppelseitig Beleuchtung
(FriedhofstraRe vor Durchgang HBF) ca. 20 Rader
Jaques-Lemans-Arena (Ful3ballstadion) 2 Stk.- je 5 Rader Nein

+ 5 Wiener Bugel
Wayerfeldpark Wiener Bugel fur Tiw.

12 Rader Beleuchtung
Wayerfeldpark Funcourt Wiener Bigel fir Tlw.

Beleuchtung

Von diesen Platzen ist nur der Abstellplatz am Rauter-Parkplatz in der Friedhofstralte vor dem
Durchgang zum Hautbahnhof Uberdacht, eine Videouberwachung gibt es an keinem Standort.

Weiters sind diese Anlagen teilweise nur alte Fahrradstander, diese sollen sukzessive auf
hochwertigere Abstellanlagen, zB Wiener Bugel, umgerustet werden. Bei grof3en Anlagen
sollen Uberdachungen und Beleuchtungen wenn méglich erganzt werden.

An folgenden Standorten sollen noch zusatzliche Abstellanlagen errichtet werden bzw. ein

Ausbau von Stellplatzen erfolgen:

> Hauptbahnhof bzw. Busbahnhof: diese Stellplatze sind in Kooperation mit der OBB zu
errichten, optimal mit Sharing Angeboten oder Verleihsystemen

» Blumenhalle St. Veit: hier kann der Parkplatz als ,Park&Ride" Anlage genutzt werden,
optimal ebenfalls mit Sharing Angeboten oder Verleihsystemen

» Kanaltaler Siedlung — Sharing Angebote im Zuge der Neugestaltung des gesamten

Quartiers andenken

5 E-LADESTATIONEN

Derzeit gibt es im Gemeindegebiet keine 6ffentlichen E-Ladestationen fur Fahrrader.

Im Zuge geplanter Adaptierungen und Sanierungen bestehender Abstellanlagen ist
vorgesehen, einzelne Standorte mit entsprechenden Lademdoglichkeiten auszustatten.

E-Ladestationen fir Fahrrader stellen eine wichtige Erganzung einer modernen
Verkehrsinfrastruktur dar. Sie férdern nachhaltige Mobilitat, unterstiitzen den Tourismus und
tragen dazu bei, das (E-)Fahrrad als echte Alternative zum Auto im Alltagsverkehr zu
etablieren.

Vor der Durchfuhrung von StralRensanierungen soll mit den jeweiligen Leitungstragern und
Versorgungsanbietern abgestimmt werden, ob im Zuge der Malnahme geeignete Standorte
fur die Errichtung von Ladestationen im 6ffentlichen Raum berilcksichtigt werden kénnen.
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6 SERVICESTATIONEN

Eine Servicestation fur Fahrrader ist eine frei zugangliche Einrichtung, an der Radfahrer kleine
Reparaturen und Wartungsarbeiten an ihrem Fahrrad selbst durchfihren kénnen. Sie dient
dazu, unterwegs schnell und unkompliziert Hilfe zu bekommen, wenn beispielsweise Luft fehlt,
die Kette abgesprungen ist oder Schrauben nachgezogen werden mussen.

Zum jetzigen Zeitpunkt gibt es im gesamten Gemeindegebiet vier bestehende
Servicestationen fur Fahrrader. Diese befinden sich an folgenden Standorten:

» Hauptplatz St. Veit an der Glan
» Bahnhof St. Veit an der Glan

» Hallenbad
>

L72 Horzendorfer StralRe: Servicestation R5 — Pumpstation Horzendorf

Beispiel Servicestation:

Abbildung 48: Servicestation 5 — Pumpstation Hérzendorf ( Quelle:google streetview)

Weiters sollen noch an folgenden Standorten Servicestationen errichtet werden:

L71 Zollfeld StralBe (Klagenfurter Strale) — Bereich Glan (R5)
L71 Zollfeld StralRe (Klagenfurter Stralde) — Bereich Obi/Mdébelix (R5/R7)

Horzendorfer See

YV V YV V

Parkplatz / Vorplatz Blumenhalle
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7 SHARROWS

Das Wort ,Sharrow ist ein zusammengesetztes Kunstwort aus dem englischen Wort ,to share*
= teilen und dem engl. Wort ,arrow” = Pfeil fur ein Piktogramm auf der Fahrbahn. Sharrows
(Shared Lane Markings) sind Fahrbahnmarkierungen, die den gemeinsamen Gebrauch einer
Fahrspur durch Rad- und Kraftfahrzeuge kennzeichnen. Sie dienen der Integration des
Radverkehrs in den Mischverkehr, insbesondere auf Straften, auf denen der Platz flr eigene
Radverkehrsanlagen fehlt.

Abbildung 49: Beispiel Sharrow

Vorteile von Sharrows:

» Erhéhung der Sichtbarkeit von Radfahrenden: durch die Markierung werden
Kraftfahrzeugfihrende darauf aufmerksam gemacht, das mit Radverkehr zu rechnen
ist. Dies tragt zur Sensibilisierung und zur Akzeptanz des Radverkehrs im
Strallenraum bei. Gleichzeitig verdeutlichen Sharrows Radfahrenden, dass sie
berechtigt sind, auf der Fahrbahn zu fahren

» Orientierungs- und Leitfunktion: auf Strecken ohne gesonderte Radverkehrsanlagen
kénnen Sharrows als Wegweiser fir empfohlene Fahrradrouten dienen und so die
Netzwirkung verbessern. Zudem sind sie kostenglnstig in der Umsetzung und
Wartung, da keine baulichen Veranderungen am Straflenkdrper erforderlich sind. Sie
stellen somit eine wirtschaftliche MalRnahme zur kurzfristigen Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen dar.

» gezielte Wegeleitung von Freizeitfahrern, am besten in Kombination mit einer
Beschilderung

» Hinweis auf entgegenkommende Radfahrer in Einbahnstrallen

Nachteile von Sharrows:

» Kein baulicher oder physicher Schutz gegeniber dem motorisierten Verkehr.
Insbesondere bei hohen Verkehrsstarken oder hohen Geschwindigkeiten wird die
Sicherheitswirkung dadurch eingeschrankt. lhre Wirksamkeit hangt stark vom
Verhalten der Kraftfahrzeugfihrenden ab, insbesondere von der Einhaltung von
Uberholabstanden und Geschwindigkeitsbegrenzungen. Zudem eignen sich Sharrows
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nur flr Stralenabschnitte, in denen eine gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch
Rad- und Kraftfahrzeuge verkehrlich vertretbar ist.

Sharrows sind eine gute Moglichkeit die Sichtbarkeit der Radfahrenden zu erhdhen sowie
dienen zur Orientierungs- und Leitfunktion flr nicht ortskundige Radfahrer.

8 BIKE-SHARING

Fir den weiteren Ausbau des Radverkehrs im Gemeindegebiet ist die Entwicklung von Bike-
Sharing-Angeboten ein wichtiger Schritt. Besonders im Bereich des Bahnhofs bietet sich ein
solches Angebot fiir die Offentlichkeit an. Auch im Umfeld der Blumenhalle bestehen
geeignete Mdglichkeiten, um eine Bike-Sharing-Station zu errichten und damit das bestehende
Mobilitatsangebot zu erweitern.

Vorteile von Bike-Sharing:

» Bike-Sharing kann Licken auf notwendigen Strecken schlief3en (zB vom Bahnhof zum
Arbeitsplatz

» Fur Besucherinnen und Besucher ist es eine flexible und kostengtinstige Moglichkeit,
die Gemeinde bzw. Stadt zu erkunden

» Bike-Sharing bietet auch Menschen ohne eigenem Fahrrad Zugang zu einer

nachhaltigen und modernen Mobilitatsform

Darlber hinaus sollte geprift werden, ob dieses Angebot auch im privaten Wohnbereich,
insbesondere bei gemeindeeigenen Wohnanlagen, mitgeplant werden kann — etwa im Zuge
von Sanierungen oder Neubauten. So kénnte auch flr Mieterinnen und Mieter ein attraktiver
Beitrag zu klimafreundlicher Mobilitat geschaffen werden.

9 ADAPTIERUNG BEBAUUNGSPLAN

Eine weitere Moglichkeit, die Attraktivitdt des Radverkehrs zu erhdhen, ware die Anpassung
des Bebauungsplans. Dabei konnte man Bautragern von Wohnanlagen vorschreiben, eine
bestimmte Anzahl an E-Ladestationen fir Fahrrader entsprechend der Anzahl der
Wohneinheiten zu errichten.

Ein Nachteil dieser Malnahme besteht jedoch darin, dass die entstehenden Kosten auf die
Mieterinnen und Mieter umgelegt werden mussten — auch auf jene, die dieses Angebot nicht
nutzen oder nicht nutzen kénnen.

Klagenfurt am Woérthersee, 10.11.2025
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Notwendige Breiten gem. RVS 03.04.12 Strallenplanung Innerortsstral3en:
Begegnung Bus/LKW - PKW mind. 5,50 m
Begegnung Bus/LKW - Bus-LKW mind. 6,50 m
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